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La segurldad vial & .
COMmo inversion estrateglca

beneficios economicos
y sociales

La accidentalidad vial tiene un costo que equivale
aproximadamente al 3% del PIB de los paises. Al invertir
en seguridad vial no solo se salvan vidas, también se puede
impulsar el bienestar social y el desarrollo economico.

Angela Hizgame Abella
Directora de la Camara Técnica del SOAT
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Cada dia cerca de 3.700 personas en el mundo
pierden la vida en siniestros viales y otras 137.000
resultan lesionadas, algunas de ellas con secuelas
permanentes!. Segln la Organizaciéon Mundial de
la Salud? los accidentes de trénsito son la principal
causa de muerte entre nifios y jovenes adultos (5 a
29 afios).

El 2022 fue el peor afio en materia de accidentalidad
vial en Colombia: 8.032 personas perdieron la vida
y alrededor de un millén de lesionados requirieron
atencién médica; esto representa un aumento de
794 muertes (11%) y 150.000 lesionados (18%),
en comparacién con el afio anteriord. Asi, por cada
cien mil habitantes, 15,5 personas fallecieron en

Grafico 1:
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siniestros viales, casi tres mas que hace diez afos.
Esta tendencia creciente muestra que el problema
sigue en aumento y que no hay sefiales de que se
vaya a revertir a corto plazo (grafico 1).
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1. La Organizacién Mundial de la Salud (OMS) estima que anualmente alrededor de 1,35 millones de personas en el mundo fallecen por
traumatismos causados en siniestros viales y cerca de 50 millones sufren lesiones por esta causa.

2. World Health Organization, 2022.

3. Fallecidos segun la ANSV y nimero de lesionados reportados en el SIRAS.
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Al revisar el efecto del crecimiento del parque Los costos de esta problematica son muchos y de

automotor registradoen el RUNT en la accidentalidad
vial durante la uUltima década, se observa una
ligera mejora: de 56,5 fallecidos por cada cien mil
vehiculos en 2013 se pasé a 44,4 en 2022. Sin
embargo, estos modestos progresos son insuficientes
para compensar el crecimiento de la poblacion
colombiana. En cuanto a las motocicletas, por cada
cien mil motos, 50,4 usuarios de estos vehiculos
perdieron la vida en siniestros viales en 2013,
mientras que en 2022 fueron 44 las victimas fatales
(grafico 2). Esto demuestra que, en una década, los
esfuerzos no han dado resultados importantes en
cuanto a la seguridad vial de los motociclistas.

Los siniestros viales generan costos econémicos y sociales
significativos para un pais, ya sean directos o indirectos. De
acuerdo con varios estudios, el costo de la accidentalidad
vial representa alrededor del 3% del producto interno
bruto (PIB) de los paises de ingresos bajos y medios;
esto implica que el costo de la accidentalidad vial
en Colombia podria ser de unos USD 10.000 mil
millones anuales®.

distinta indole; entre ellos se destacan:

¢ Gastos médicos y hospitalarios para la atencién de
las victimas.

e (Costos laborales y productivos asociados a la
pérdida de productividad laboral: costo para las
empresas por el ausentismo de los trabajadores
lesionados en accidentes de transito, disminucién
de ingresos por incapacidad temporal o
permanente, pensiéon anticipada por incapacidad
laboral, entre otros.

e Daflos materiales, como las afectaciones a la
infraestructura vial y a los bienes publicos o
privados, entre los que se incluye la reparacion
de vehiculos.

e Costos asociados al pago de indemnizaciones de
seguros, a tramites judiciales relacionados con
los accidentes y otros costos administrativos de
la gestion de estos eventos y de la atencién a las
victimas.

e Costos humanos e indirectos, a veces intangibles
y dificiles de medir, como el sufrimiento de las

4.  Célculo con base en los datos preliminares del PIB de Colombia para 2022, publicado por el Banco de la Republica.
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victimas y de sus familias, y el deterioro de la
calidad de vida y de la salud de estas personas.

Asi, la accidentalidad vial limita el desarrollo de un
pais, disminuye su capacidad de inversién en otros
sectores y afecta el bienestar de la sociedad por sus
efectos en la salud fisicay mental de las personas. En
Gltimas, la accidentalidad vial es una problematica
de salud publica que impide la superacién de la
pobreza de en un pais como Colombia.

Dado lo anterior, invertir en seguridad vial es una
estrategia inteligente que salva vidas y aporta
beneficios econémicos y sociales para el desarrollo
sostenible. No hay que olvidar que los mas afectados
por los accidentes viales son los nifios y los adultos
jévenes, que estan en pleno proceso de formacién y
productividad para la sociedad.

Desde hace mas de una década, organizaciones
internacionales han promovido el enfoque de sistema
seguro, el cual busca que los componentes del
sistema de movilidad se disefien teniendo en cuenta
el error humano, pues el contexto y el entorno en los
que se desarrolla la actividad de movilizarse también
influyen.

Conesteenfoque, sedebetrabajarconjuntamenteenla
infraestructura vial, los vehiculos, el comportamiento
de los actores viales y la atencién de las victimas,
para reducir las muertes y las lesiones graves.
Esto funciona bajo una légica de responsabilidad
compartida y una gestion institucional eficaz y
comprometida; por ejemplo, no basta con que un
vehiculo cumpla estandares internacionales de
seguridad si el conductor transita con exceso de
velocidad o si el disefio de la infraestructura vial
facilita que las lesiones sean graves en caso de
choque.

World Health Organization, 2017.
World Health Organization, 2022.

O ~NO O

UNRSC, 2010.
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La adopcion de medidas concretas,
focalizadas y medibles en sus
resultados es fundamental para
conseguir |la meta de reducirala
mitad la cantidad de fallecidos para
el 2030, establecida por la Asamblea
General de las Naciones Unidas

La implementacién de limites de velocidad apropiados
para la funcién de la via y de medidas para reducir la
conduccién bajo los efectos del alcohol o las drogas
son un buen ejemplo de ello. De acuerdo con la
OMS, lo primero contribuye en mas del 30%° de los
accidentes mortales y lo segundo en mas del 33%°
de las fatalidades en la via en los paises de bajo y
mediano ingreso.

Promover el uso de dispositivos de seguridad también
es una medida efectiva. Seglin la OMS, en un casco
adecuado puede disminuir el riesgo de muerte en
42%, mientras que el uso del cinturén de seguridad
puede reducir este riesgo entre 45% y 50% para los
ocupantes de asientos delanteros y en 25% para los
de asientos traseros; ademas, el uso de sistemas de
retencién infantil puede disminuir el riesgo de muerte
en un 60%’.

Invertir en una infraestructuravial segura puede reducir
los accidentes graves o fatales en un 80%. Segun el
Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas®, esta
inversién genera beneficios econémicos significativos,
pues por cada délar invertido pueden lograrse ahorros
mas que proporcionales en el costo de los accidentes
viales.

Un estudio del International Road Assessment
Programme (iRAP), encontr6 que la relacién costo-
beneficio medida en un periodo de 20 afios podria ser

World Health Organization, 2022. https://www.who.int/es/news-room/fact-sheets/detail/road-traffic-injuries
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de USD 8 por cada délar invertido en infraestructura
vial®. En este aspecto caben muchas acciones, como
el disefio de elementos que contribuyan a mitigar
el exceso de velocidad, la mejora de los pasos
peatonales, la intervencién en las intersecciones para
evitar impactos laterales, la construccion de glorietas y
barreras de seguridad apropiadas, entre otras.

La seguridad de los vehiculos es un factor critico
para prevenir colisiones y reducir la gravedad de
las lesiones en caso de choque. Los estandares
internacionales, como los establecidos en el Acuerdo
de 1958 de Naciones Unidas, al cual Colombia se
adhirié en diciembre de 2022, definen los requisitos
minimos para dispositivos de seguridad pasiva (como
cinturones de seguridad, bolsas de aire, carroceria),
dispositivos de seguridad activa (como frenos vy
sistemas de direccién para garantizar la estabilidad
y el control del vehiculo), iluminacién y sefializacién,
neumaticos, emisiones y ruido de los vehiculos. Estos
elementos contribuyen a garantizar la seguridad de los
actores viales y a proteger el medioambiente de los
efectos adversos del transporte motorizado.

La adopcién de programas de educacién en seguridad
vial también puede tener un impacto positivo en el
comportamiento de los usuarios de las vias, sin
embargo, su efectividad estd sujeta a mdultiples
factores, como la calidad del programa, entre otros;
ademas, es crucial revisar y mejorar los programas de
formacién y evaluacion de los conductores, asi como
establecer criterios rigurosos para otorgar y renovar
las licencias de conduccién, e incluso suspenderlas
cuando sea necesario. La educacién en seguridad vial
es importante, pero no puede ser la principal apuesta
para solucionar un problema tan complejo.

Para obtener resultados concretos en materia de
seguridad vial es esencial adoptar una orientacion

9. World Road Association, 2019.



integral y enfocar los esfuerzos en un conjunto
especifico de acciones. En lugar de distribuir los
recursos en cientos de iniciativas dispersas, se
deberia invertir mas y mejor en medidas puntuales
que produzcan resultados efectivos y medibles en
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gestioén institucional eficaz, eficiente y coordinada
entre las instancias nacionales y territoriales, que
permita maximizar los beneficios econémicos y
sociales de la inversién en seguridad vial, lo méas
importante es que estas acciones realmente salven

vidas.

términos de vidas salvadas. El desafio es lograr una
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